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Precisiones conceptuales

éQué es el transporte?

|II

“Desplazamiento de algo, mas alla de una frontera, sea natural o artificia

2 elementos basicos

El movimiento

El espacio atravesado
Otros

Los contenidos
El material movil
La infraestructura

Indole espacio-temporal
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Precisiones conceptuales

éQué es el transporte?

¢Qué es la movilidad?

“La suma de todos los movimientos que realizan las personas en las ciudades”
(Miralles, 2002)

éSolo personas?

NO, también de mercancias y de energia (Greenpeace, 2016)
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Precisiones conceptuales

éQué es el transporte?

¢Qué es la movilidad?

Desplazamiento de personas (ésolo?)

NO, también de mercancias y de energia (Greenpeace, 2016)

Diversidad de medios de transporte
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Precisiones conceptuales

éQué es el transporte?

éQué es la movilidad?

éQué es lo urbano?
Tarea compleja
La ciudad es un elemento cambiante en el tiempo y en el espacio
Criterios cualitativos y cuantitativos

Ciudades NO Aglomeraciones urbanas SI
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SISTEMA DE CIUDADES EN 2003 POR VOLUMENES DE POBLACION MUNICIPAL
SISTEMA DE CIUDADES EN 1960 POR VOLUMENES DE POBLACION MUNICIPAL

Solo municipios con més de 10.000 habitontes.

Gréfico de evolucién de distribucién la poblacién por tamanos de poblacién municipal. 1900-2003

W 10001~ 50000

35 WA 50,001 - 100000
W 100001 - 500.000
T
900

>500.000

POBLACION DE LAS 20 CIUDADES PRINCIPALES EN 2003

Modrid 2259931  3.092769

Barcelona 1557.863 1582738

Valencia 505.066 780653

Sevilla 442.300 700.975

Zaragoza 326316 626.081

Méloga 293.068 547.106

Murcio 249.738 391.146

Polmos de Gron Conario (Los) 193.862 377.600

Polma de Moallorco 159.084 367.277

Bilbao 291.824 353.567

Volladolid 161.807 321.143

Cérdoba 198.148 318628
Alicante/Alacant 121527 305.911
Vigo 144.914 292566

Gijén 124714 270.875 ¥
Hospitalet de Uiobregat (L) 122813 246.415

Coruhia (A) 177,502 243.902

Gronada 157178 237.663
Vitoria-Gosteiz 74.936 223257

Sante Cruz de Tenerife 133.100 220022

Solo municipios con més de 10.000 habitontes
— 3.092.000

1.000.000
—— 500.000

100.000
10.000

S

Fuente: Padrén municipal de habitantes 2003. INE
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Precisiones conceptuales

éQué es el transporte?

éQué es la movilidad?

éQué es lo urbano?
Tarea compleja
La ciudad es un elemento cambiante en el tiempo y en el espacio
Criterios cualitativos y cuantitativos

Ciudades NO Aglomeraciones urbanas SI

éMovilidad urbana o metropolitana?
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Autoritat
del Transport
Metropolita

ATM

Transports Metropolitans

™MB de Barcelona

Xarxa Ferroviaria Integrada Red Ferroviaria Integrada Integrated Railway Network
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Peak Hours Choose a date range - ¥ 0%

Highlight a date:
. Sunday . Monday . Tuesday . Wednesday. Thursday . Friday . Saturday

6,000 -

4,000 |

2,000 -

10 11 12 13 14 15 ? 19‘20I21‘22 23

Seattle, 2013



Transporte y configuracion de regiones metropolitanas

Fuente: Shipmap



ADIF
LINEAS DE ALTA VELOCIDAD

Linea en servicio

En disti fases de
ejecucion

By-pass on lineas
alta velocidad

Julio 2013
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Transporte de pasajeros y mercancias en el mundo
Distribucion modal

3o 3%

13%

10%

1%

7%

96%
29%

B Automovil O Autobiis H Carretera B Ferrocaril

O F ermocanil W Metro y tranvia

@ Maritimo y fluvial B Viia adrea O Oleoductos [ Fluwvial

B Maritimo

Fuente: Segui Pons, 2004
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La Ciudad Lineal de Arturo Soria
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s (Barcelona) §
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Paris (Haussmann, 1853)
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Tel Aviv (Israel)
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Urbanismo y transporte
¢Urbanismo? ABSOLUTAMENTE NECESARIO

“Una disciplina o practica social, de caracter eminentemente técnico y voluntario, destinada a la
reforma de la situacion actual y a la ordenacion del desarrollo espacial y temporal futuro de la
ciudad; dichas actuaciones se concretan en el plan, instrumento por excelencia de la intervencion

y gestion urbanisticas” (Sanchez, 1992)
Crecimiento
urbano
Extension '

Aumento de la poblacién

Dinamica econdmica

La necesidad de vivienda

Suelo
Modelo Factores Materi

El desarrollo de los transportes de (Causas) ( 'aterla
difusion prima)

Aumento de los niveles de renta

= motorizacion L
+ urbanizacion

Agentes Modelos
(Estrategias) (espacial)

Act. econdmicas
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EU-28 Performance for Passenger

1945
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Transport 1995-2015 - BY MODE

ise]

JD0E
i i

231
PR SENGER CARS
MR

e £

LS & LDALH
AT
PORTRIT) WA RS
THAM & METH
A
ZEEEEERE

FLgt]

Cuadro 1. Evolucion de la tasa de motorizacion en la Union Europea

Ano

1970
1980
1990
1995
1996
1997
1998
1999

2016

Fuente: Realizacién

propia

Automoviles por mil
habitantes
184
291
393
426
434
442
451
460
498

a partir de http://europa.eu.int/

comm/energy_transport/etif/index.htm (2017)

Passenger

AT million
cars /

Motorisation 1000 persons

Commercial

freight million

vehicles

2542 243() 608(Y 879 3

757 478 &4 307

36.57 11.20 1438(% 2066 6.23
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Urbanismo y transporte
¢Urbanismo? ABSOLUTAMENTE NECESARIO

“Una disciplina o practica social, de caracter eminentemente técnico y voluntario, destinada a la
reforma de la situacion actual y a la ordenacion del desarrollo espacial y temporal futuro de la
ciudad; dichas actuaciones se concretan en el plan, instrumento por excelencia de la intervencion

y gestion urbanisticas” (Sanchez, 1992)
Crecimiento
urbano
Bien escaso
No se deteriora con el paso del tiempo (Revaloriza) ‘

Revalorizacién (plusvalias)

Suelo
WEIEHE
prima)

Factores

Especulacién (Valenzuela y Salom, 2008) (Causas)
u

Afan desarrollista (beneficio econémico)

Elementos condicionantes

_ Agentes Modelos
(infraestructuras de transporte)

(Estrategias) (espacial)

Usos del suelo y consumidoras de espacio (30%)
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. Modelos de organizacion urbana

modelo concéntrico modelo sectorial
(Tanen y Burgess) (Hoyt))

meodelo polinuciear
(Harris y Hullmann)

1 CBD o centros de actividad 5 barrios de las clases burguesas 8 zona residencial suburbana
2 industria ligera 6 industria pesada 9 poligono industrial
3 barrlos de las clases populares 7 centro de negocios secundario 10 zona de migraciones diarias

4 barrios de las clases medias

Teoria sectorial de Hoyt

Hoyt Sector Model Key

. CBD

. Factories/Industry
. Low class residential

Middle class residential

. High class residential

Fuente: https://simple.wikipedia.org/wiki/Sector_model#/media/File:Hoyt_model.svg




E
A
B
c D

(a) Paul Revere
E
A
B
Cc D

(c) Centre-orientated
network

(one point connecting
all others)

C D
(e) Branching network
(shortest path connecting
all points - minimum
builder costs)
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E
A
B
c D

(b) Travelling salesman

E

c D
(d) Circuit network
(alt points connected
to all others)

\

c D
(f) Branching circulatory
network
{compromise between
types (d) and (e) )

Figure 10.5 Transport networks (after Bunge).

Fuente: Bunge, 1966
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Urbanismo y transporte
¢Urbanismo? ABSOLUTAMENTE NECESARIO

“Una disciplina o practica social, de caracter eminentemente técnico y voluntario, destinada a la
reforma de la situacion actual y a la ordenacion del desarrollo espacial y temporal futuro de la
ciudad; dichas actuaciones se concretan en el plan, instrumento por excelencia de la intervencion

y gestion urbanisticas” (Sanchez, 1992)
Crecimiento
urbano

Factores
(Causas)

Administracion e infraestructuras de
transporte

Mediador entre conflictos

Suelo

(A,
a s Ve
a l'hAa
hﬁ Agentes Modelos
(Estrategias) (espacial)

WEIEHE
prima)
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Urbanismo y transporte
¢Urbanismo? ABSOLUTAMENTE NECESARIO

“Una disciplina o practica social, de caracter eminentemente técnico y voluntario, destinada a la
reforma de la situacion actual y a la ordenacion del desarrollo espacial y temporal futuro de la
ciudad; dichas actuaciones se concretan en el plan, instrumento por excelencia de la intervencion

y gestion urbanisticas” (Sanchez, 1992)
Crecimiento
urbano
Dinamica urbana = modelos y desarrollos distintos
+ Renta y Motorizacion = Menores ‘

densidades

Suelo
WEIEHE
prima)

Ciudad difusa Vs Ciudad compacta Factores
(Causas)

Agentes Modelos
(Estrategias) (espacial)
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Suburban

City’s Annual Cost, per Household

'g

Parks & Recreation
$129

Fire Department
$406

ll-l—lllllll-; %v

Transportation
$171

4

Culture / Economy
$36

Sidewalks & Curbs
$194

$3462 ol

(Total) Solid Waste
sS85

AN

1 1
1 || (RE] M
Governance Police
$297 $360
DllllD =
Libraries School Bussing
$72

Transfers to Provinces

Roads eg. School Beards
$280 $435
E . o
Storm & Waste Water Water
$613 $197

Sustainable
Prosperity

SP

For more data and more reports, visit thecostofsprawl.com

Data based on Halifax Regicnal Municipality

Urban

City’s Annual Cost, per Household

*

Parks & Recreation
$69

Fire Department
$177

SEEEEEREED Hﬂ

Transportation

Culture / Economy
$19

A B I

Sidewalks & Curbs
$27

A

s1416 el

(Total) Solid Waste
$185

PammN

1 1
T || 1 M
Governance Police
$158 s$i192
DllllD =¥
Libraries School Bussing
$38

Transfers to Provinces

Roads eg. School Boards
$26 $232
E . s
Storm & Waste Water Water
$147 $42

Sustainable
Prosperity

SP

For more data and more reports, visit thecostofsprawl.com

Data based on Halifax Regicnal Municipality

http://www.arquitasa.com/el-coste-de-la-ciudad-dispersa/
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Urbanismo y transporte

La movilidad como causa (provoca) y efecto (debido a) de un urbanismo no deseado

¥

El modelo de movilidad
dificulta la vida de los
ciudadanos (derecho a
moverse)

¥

El modelo propicia un
urbanismo no deseado

\ 4

Obstaculiza el derecho al
acceso a bienes, servicios,
equipamientos, oportunidades

\ 4

Limita el derecho a la ciudad
(Lefebvre, 1968)

e

Busqueda del interés general

e

Ciudad mas equitativa

e

Ciudad mas sostenible

e

Ciudad mas justay
cohesionada
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Urbanismo y transporte
La movilidad como causa (provoca) y efecto (debido a) de un urbanismo no deseado

La ciudad por el automovil

¥

Modelo expansivo

éPapel del urbanismo?
Ciudad funcional (+ distancias)

Ineficacia del planeamiento
urbano municipal

La ciudad para el automovil , _
(Lépez de Lucio, 2011)

\ 4

Motorizacion y movilidad =
Espacio acondicionado

Conjuncion: Municipios
independientes y disefio
integrado de infraestructuras
de transporte

Necesidad de planeamiento ‘

supramunicipal integral

High-way lobby
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Best average speed of horse-drawn coaches
and salling ships was 10 m.p.h

1850-1930

=

Between London and
Edinburgh (1658-2004)
20,000

== Travel Time (left) + 40

1 ¢
" —0—8TC [right) + -0 2500
Steam locomotives averaged 65 mp.h,
Steam ships averaged 36 m.p.h. 1

1950's
- ol
\aa r S o
{ ’
Propelier aircraft
300-400 m.p.h.

1960’s
. “. ;fw T '1!] .

1650 1750 1850 1950 1800 1850 1900 1950 2000

Jet ca-;s-:ni;-:' arcraft
S00-700 m.p.h
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El Confidencial

£ PEAJE

Por qué han quebrad

Mala planificacion, sobrecostes en las expropiaciones, previsiones Infladas de tréfico, carga del rlesgo
en & contribuyente... todo lleveba al desastre a las autopistas de pegje

Tendra 24,6 kil KM-18

M-

*M-

La nueva rax izl RM-1 evitard
el congestionamiento

de trifico que sufre 1a A-1

a diario en ef Km 18

Contara con siete
viaductos

Discurrira en paralelo a 1a A-1

o radiales: un fallo del
sistema sin culpables que pagaras ta

LAS AUTOPISTAS EN QUIEBRA

Carreteras de peaje en concurso de acreedores

=== En concurso de acreedores Resto de autovias y autopistas
R-2
Madnd - Guadalajara
R-5 Madn?','.
Madnd - Navalcame R-3
AP-41 Madrid - Arganda

7
Madrid - Toledo Toledo AP-36
Ocarfia — La Roda

R-4 Albacete
Madrid - Ocafia
Murcia

AP-T
Vera — Alicante

Fuente: Ministerio de Fomento.

EL PAIS
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Las circunstancias: retos, problemas, incertidumbres,...

éRestricciones al vehiculo particular? éEs posible? ¢Es deseable? ¢ COmo lo afrontan los ciudadanos? ¢ Hay
alternativas? ¢Se apoyan adecuadamente?

éSon posibles otras ciudades que no estén exclusivamente pensadas para facilitar el uso del automovil?
éSon recuperables para la ciudad los espacios “apropiados” por el vehiculo particular?

¢Coémo combatir la inercia social a favor del uso del automoévil privado, simbolo de estatus y muchas veces
el medio mas comodo y rapido para desplazarse?

éHay que apostar por las infraestructuras de transporte publico? ¢Y qué hay que hacer con el transporte
privado? ¢, Como cuantificar, evaluar y reducir los costes econdmicos y sociales de la congestion viaria?

éQué hacemos con las aglomeraciones urbanas excesivamente centralizadas? ¢ No habria que apostar por
un planeamiento urbano metropolitano?

¢Qué papel juegan las nuevas tecnologias en el transporte? Las nuevas formulas de movilidad, éson solo
medidas paliativas? ¢ La tecnologia permitira analizar la movilidad urbana de otro modo?

éEs necesario el cambio de modelo de movilidad? ¢Quién debe realizarlo? ¢En qué debe consistir? éSe
estad produciendo ya?
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